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ABSTRACT

The extension of the weather controlled road between Kotka and Pyh-
t&& was introduced in December 1997. The system includes weather
controlled traffic control and a telematic traffic management system.

The extension of weather controlled road consists of three different
sections: freeway of two carriageways, freeway of one carriageway
and mixed traffic rural road. The control system includes three auto-
matic road weather stations, 31 variable speed limit signs and 8
warning and information displays. This study covers the mixed traffic
rural road.

The aim of the study was to investigate how the weather-controlled
system influences the drivers. In addition, the reliability and cost-
effectiveness were under interest.

The before data was collected between 1% March 1997 and 31°' No-
vember 1997. Speed and headway data were obtained from detector
loops. The road weather data and status of variable signs were re-
corded at the control centre. The road surface judgements based on
the road weather station data were compared with the manual obser-
vations of the road surface conditions and friction measurements. The
after data collection continues.

The study has been granted European Community financial aid in the
field of Trans-European Networks-Transport.
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1 HANKKEEN LAHTOKOHDAT JA SIJAINTI

Hankkeen taustaa

Kaakkois-Suomen tiepiirissa on vuoden 1994 marraskuun alusta alka-
en ollut kaytdéssad sadohjattu moottoritieosuus valilla Kotka-Hamina.
Talla kokeilutiella on 36 muuttuvaa nopeusrajoitusmerkkia ja viisi
muuttuvaa opastetta, joita on ohjattu padasiassa automaattisesti kah-
den tiesddaseman tietojen perusteella.

Hankkeeseen liittyvalla tutkimuksella on selvitetty jarjestelmén toimi-
vuutta sekd kuljettajien kayttaytymista ja kasityksia jarjestelmasta.
My6s hankkeen yhteiskuntataloudellista kannattavuutta on selvitetty
moottoritieosuudelta.

Alustavat tutkimustulokset moottoritieosuudelta ovat olleet myonteisia.
Saadohjattua tietd on paatetty jatkaa lanteen pdin, jotta jarjestelmasta
saataisiin kokemuksia myos kaksikaistaiselta tielta.

S&dédohjatun tien jatke

Valtatien 7 (E18) sd&ohjausjarjestelma Kotkan ja Pyhtaan valisella 11
km pitkalla tieosalla otettiin kayttdon joulukuussa 1997. Jarjestelma si-
saltda saa- ja keliohjatun liikenteenohjaukseen ja liikenteen hallintaan
liittyvan telemaattisen jarjestelman.

Saaohjatulla tiella kokeillaan liikkenneturvallisuuden parantamista huo-
noissa keliolosuhteissa alentamalla nopeusrajoituksia (mahdolliset ra-
joitukset 120 (moottoritie), 100, 80 ja 60 km/h) muuttuvilla nopeusra-
joitusmerkeilld ja tiedottamalla autoilijoille infotauluilla eli muuttuvien
varoitusmerkkien ja tiedotustaulujen yhdistelmilla (kuva 7). Osuudella
on myos kaksi kaksikielistd opastetta, joissa esitellaan tekstiviestit
vuorotellen ruotsiksi ja suomeksi.

gusty wind

Kuva1. Muuttuva nopeusrajoitus ja infotaulu.

Saaohjatun tien jatke koostuu kolmesta osuudesta: (1) nelikaistainen
moottoritie, (2) kaksikaistainen moottoriliikennetie ja (3) sekaliikenne-
tie. Ohjausjarjestelmaan sisaltyy kolme sda- ja keliolosuhteita havain-
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noivaa tiesddasemaa (yksi jokaisella osuudella), 31 muuttuvaa nope-
usrajoitusmerkkia ja 8 informaatiotaulua.

2 TUTKIMUKSEN TAVOITE

Tutkimuksen tavoitteena oli tuottaa tietoa telemaattisen jarjestelman
vaikutuksista kuljettajan kayttdytymiseen yksiajorataisella sekaliiken-
netielld. Tietoa voidaan kayttaa myos arvioitaessa hankkeen yhteis-
kuntataloudellista kannattavuutta.

Tutkimuksessa selvitetdan seuraavia asioita:

» Miten saa- ja kelitietojen perusteella ohjattavat vaihtuvat nopeus-
rajoitukset ja muuttuvat opasteet vaikuttavat kuljettajien kayttayty-
miseen.

» Miten luotettavasti jarjestelméa toimii.

» Mitkd ovat jarjestelman tuottamat hyodyt kunnossapitojarjestel-
maélle.

3 MITTAUKSET OSUUDELLA

Liikennetiedot

Nopeus- ja aikavdlitietoa on keratty tiehen asennetuilla silmukkail-
maisimilla, joista saadaan ajoneuvokohtaista nopeus- ja aikavélitietoa.
Tutkimuksen ajaksi jarjestetddn jatkuva tiedonkeruu. Aineistosta vali-
taan tarvittavat jaksot merkkilokien perusteella.

Osuudella on kaksi kiinteaa mittauspistetta, joista toinen on moottorilii-
kenne- ja toinen sekaliikennetiella. Lisaksi on kaksi mittauspistetta
vertailuosuudella koetieosuuden lansipuolella.

Muuttuvien merkkien loki

Koko tutkimuksen ajalta tallennetaan tarkka merkkiloki. Ennen-jaksolla
merkkiloki perustui tiesddasemien tiedoista tuotettuihin suosituksiin
Jalkeen-jaksolla merkkiloki on tallennettu sellaisena kuin se on toteu-
tunut.

Tiesdaaineisto ja haastattelut

Tietoja on keratty kahdelta koetieosuuden ja yhdelté vertailuosuuden
tiesddasemalta. Tiedonkeruu on tutkimuksen ajan jatkuva.

Késiséddaineisto

Jarjestelman toiminnan luotettavuuden seuraamiseksi saéata ja kelia on
kayty havainnoimassa myds kasin. Tarkkailulomakkeelle on kirjattu
tiedot kelista, sateesta, sateen olomuodosta, nakyvyydesta ja kelista
ajourien ulkopuolella. Myos kitka on mitattu mittausautojen Digitrip-
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laitteilla. Aikaisemman liséksi havainnoijat ovat merkinneet lomak-
keelle oman asiantuntija-arvion mittaushetkell&a sopivasta nopeusra-
joituksesta.

Kasisaamittauksia on tehty talvikausilla 1997 ja 1998 koetieosuuden
tiesddasemien anturien kohdalla. Mittauspisteitd oli noin kymmenen.
Havaintoja on tehty hyvalla kelilla kaksi kertaa viikossa ja huonon kelin
aikaan kerran paivassa tai jopa useamminkin.

Tiedot kerayksesta huolehtii Kotkan tiemestaripiiri, joka toimittaa tay-
tetyt lomakkeet VTT Yhdyskuntatekniikkaan joulu- ja maaliskuun lo-
pussa.

Kotkan tiemestaripiirin henkildst6a myods haastatellaan, jotta saadaan
tietoa jarjestelméan toimivuudesta kunnossapidon nakoékulmasta.

4 TAHAN MENNESSA TEHTY TYO

Suunnittelu ja mittausten jarjestiminen

Vuoden 1997 alussa suunniteltiin ja jarjestettiin mittaukset. Mittausten
toteuttamiseksi koetieosuudelle asennettiin yksi ja vertailutieosuudelle
yksi liikenteen automaattinen mittauspiste (lam). Sen liséksi liikkenne-
tietoja kerattiin koetieosuuden yhdesta kiinteasta ja vertailutieosuuden
siirrettavasta automaattisesta kerdilylaitteesta. Tiesdatietoja tallennet-
tiin tutkimusta varten viidelta tiesddasemalta. Kasisdan keraysta var-
ten on toimitettu lomakkeet ja ohjeet tiemestaripiirille.

Tiedon keruu ja jarjestdminen

Tutkimuksen niinsanottu  ennen-aineisto  kerattin - 1.3.1997 —
31.11.1997. Jalkeen aineistoa on keratty taman jalkeen ja tiedon ke-
ruujatkuu edelleen. Aineiston (liikenne-, tiesda., kasisada- ja liikenne-
merkkilokitiedot) yhdistdminen ja analysointi on aloitettu.

5 TYON JATKO

Tiedonkeruuta on paatetty jatkaa 30.3.1999 asti. Kesdkauden aineistot
on kokonaisuudessaan saatu ja niitd analysoidaan parhaillaan. Koko
projektin loppuraportti valmistuu vuoden 1999 aikana.

6 RAHOITUS

Selvityksen tekemiseen on saatu Euroopan unionin liikenteen perus-
rakenteen kehittamiseen tarkoitettua TEN-T (Trans-European Net-
works - Transport) -rahoitusta.



